Trigésima Sesion Ordinaria del Honorable Ayuntamiento Constitucional del Municipio
de Benito Juarez, Quintana Roo, 2018-2021.

Siendo las diez horas con nueve minutos del dia jueves cinco de diciembre de dos mil
diecinueve, y de conformidad con lo establecido en los articulos 115 de la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos; 126, 133 y 145 de la Constitucién Politica del Estado Libre
y Soberano de Quintana Roo; 59, 60, 61, 64, 65y demas aplicables de la Ley de los Municipios
del Estado de Quintana Roo; asi como lo dispuesto por los articulos 1, 8, 26, 27, 33, 34, 35,
37, 39, 40, 42, 44, 45, 46, 49, 50, 78, 79, 80 y demas aplicables del Reglamento del Gobierno
Interior del Ayuntamiento del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, se reunieron en el
Recinto Oficial i 2 0 d e delAhlacio Municipal de esta Ciudad de Cancun, Quintana Roo,
los integrantes del Honorable Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Benito Juarez,
Quintana Roo, 2018-2021, para llevar a cabo su Trigésima Sesion Ordinaria, misma que se
sujeto al siguiente:

-- Orden del Dia .

Primero. - Lista de asistencia.

Segundo. - Declaracion de existencia de quérum.

Tercero. - Lectura y aprobacion del Orden del Dia.

Cuarto. - Lectura y aprobacién del acta de la sesion anterior.

Quinto. - Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, la ratificacién de las modificaciones al Programa de Inversién Anual,
Ejercicio Fiscal 2019, aprobadas en la Décima Primera Sesion Ordinaria del Comité de
Planeacion para el Desarrollo del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, 2018-2021,
COPLADEMUN, de fecha cuatro de diciembre de dos mil diecinueve, en los términos del
propio acuerdo.

Sexto. - Acuerdo mediante el cual, las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior, de
Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo
Urbano y Transporte, someten a la consideracibn de los integrantes del Honorable
Ayuntamiento, el dictamen de la iniciativa por la que se reforma el articulo 46, y se adiciona
con las fracciones Il y IV al articulo 47, con la fraccién XV al articulo 58 y con la fraccién IV al
articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el Municipio de Benito Juarez, Quintana
Ro0, en los términos del propio acuerdo.

Séptimo. - Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, aceptar de la empresa Autobuses de Oriente ADO, S.A. de C.V,, la
donacion del documento denominado Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del

Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, en los términos del propio acuerdo.

Octavo. - Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, aprobar la adhesion del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo,
como miembro permanente de la Red Mexicana de Ciudades Amigas de la Nifiez, en los

términos del propio acuerdo.
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Noveno. - Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracién de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, la incorporacion del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, a la
Red Quintanarroense de Municipios Promotores de la Salud, en los términos del propio
acuerdo. ---------------ommemee -

Décimo.- Acuerdo mediante el cual, las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior,
de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito y de Salud Publica y Asistencia Social,
someten a la consideracion de los integrantes del Honorable Ayuntamiento, el dictamen de la
iniciativa por la que se reforman diversas disposiciones del Bando de Gobierno y Policia del
Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo y del Reglamento de Transito para el Municipio de
Benito Juérez, Quintana Roo, en materia de alcoholimetria, en los términos del propio
acuerdo.

Décimo Primero.- Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes
del Honorable Ayuntamiento, la celebracién de un convenio de colaboracion en materia de
areas de cesion para destinos con la Secretaria de Desarrollo Territorial Urbano Sustentable,
del Estado de Quintana Roo, respecto del inmueble ubicado en la supermanzana 95, manzana
43, lote 1-01, en esta Ciudad de Cancun, Quintana Roo, en los términos del propio acuerdo.

Décimo Segundo.- Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracién de los integrantes
del Honorable Ayuntamiento, autorizar al Director de Patrimonio Municipal, para que, en
representacion de este Honorable Ayuntamiento, suscriba la renovacion de los contratos de
arrendamiento y comodato de bienes muebles e inmuebles propiedad del Municipio, en los
términos del propio acuerdo.

Décimo Tercero.- Asuntos Generales

Décimo Cuarto.- Clausura de la Sesion.

La sesion se llevé a cabo en los siguientes términos: e EEE
Primero.- En uso de la voz la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicité al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, procediera a pasar lista de asistencia. Realizada dicha instruccion,

se continué con el siguiente punto del Orden del Dia.

Segundo.- En virtud de encontrarse la mayoria de los integrantes del Honorable
Ayuntamiento, con la ausencia justificada de los Ciudadanos Alma Anahi Gonzalez
Hernandez, Quinta Regidora y Luis Pablo Bustamante Beltrdn, Décimo Segundo
Regidor; la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal,

hizo la declaratoria de existencia de quérum.

Terminado el punto anterior, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicito al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge

Carlos Aguilar Osorio, continuara con el siguiente punto del Orden del Dia.

Tercero.- Declarada abierta la sesién, en uso de la voz, la Ciudadana Maria Elena
Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, solicité al Secretario General del
Ayuntamiento, Ciudadano Jorge Carlos Aguilar Osorio, procediera a dar lectura al Orden
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del Dia. Al término de la lectura del orden del dia, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda
Lezama Espinosa, Presidente Municipal, someti6 a consideracion de los miembros del
Honorable Ayuntamiento la aprobacién del Orden del Dia, la cual fue aprobada por

unanimidad.

Terminado el punto anterior, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicité al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge

Carlos Aguilar Osorio, continuara con el siguiente punto del Orden del Dia.

Cuarto.- A continuacién, el Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, informé que como siguiente punto correspondia la lectura del Acta de
la Vigésima Novena Sesion Ordinaria. Retomando el uso de la voz la Ciudadana Maria Elena
Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, solicitd se diera lectura al acta. En
uso de la voz la Ciudadana Jacqueline Herndndez Fuentes, Décima Quinta Regidora,
solicitd la dispensa de la lectura del acta de la Vigésima Novena Sesién Ordinaria, misma
propuesta que fue aprobada por unanimidad, por lo que la Ciudadana Maria Elena
Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, solicité a los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, hicieran sus observaciones con relacion al acta de la Vigésima
Novena Sesion Ordinaria. No habiendo intervenciones por parte de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, se sometié a consideracion la aprobacion del acta de la Vigésima
Novena Sesion Ordinaria, misma que fue aprobada por unanimidad. En uso de la voz, la
Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, manifesto:
Agradecemos también a Nayeli Rodriguez, que nos ayuda con la lengua de sefias, gracias.
Seguidamente ratificd la aprobacién anterior en los siguientes términos: Aprobada el acta de

la Vigésima Novena Sesiéon Ordinaria.

Terminado el punto anterior, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicito al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, continuara con el siguiente punto del Orden del Dia.

Quinto.- A continuacion el Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge Carlos
Aguilar Osorio, inform6é que como siguiente punto correspondia la lectura del Acuerdo
mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes del Honorable Ayuntamiento,
la ratificacion de las modificaciones al Programa de Inversién Anual, Ejercicio Fiscal 2019,
aprobadas en la Décima Primera Sesion Ordinaria del Comité de Planeacién para el
Desarrollo del Municipio de Benito Juérez, Quintana Roo, 2018-2021, COPLADEMUN, de
fecha cuatro de diciembre de dos mil diecinueve, en los términos del propio acuerdo. En uso
de la voz la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal,
solicité se diera lectura al documento, el cual es del tenor literal siguiente:

El Honorable Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Benito Juarez, Qui2id?h, Roo f@dd&8mento en los

articulos 25, 26, 115 y demas relativos y aplicables de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 9°, 10
145 y dmas relativos y conducentes de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Quintana Roo; |
disposiciones de la Ley de Planeacion para el Desarrollo del Estado de Quintana Roo; las disposiciones del Reglamer
la Ley de Planeacion pakbzeshrrollo del Estado de Quintana Roo; 1°, 2°, 3°, 65, 66 fraccion Il inciso k) y demas aplicables
de la Ley de los Municipios del Estado de Quintana Roo; 3 fraccion I, 21, 22, 27 fraccion IV, 48 fraccion VI, 50 inci
fracciones 1l y XXI, del Regitom@rgénico de la Administracién Publica Centralizada del Municipio de Benito Juérez,
Quintana Roo; 5 fraccion | parrafo segundo, 11 fraccion Il del Reglamento Organico de la Administracién PUk
Descentralizada del Municipio de Benito Juarez, Rpanigna°, 5°, 7°, 8° y demas aplicables del Bando de Gobierno y
Policia del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo; 1°, 2°, 27, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 119 fraccilas IX y demas aplit
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del Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamigemitipileldd Benito Juarez, Quintana Roo; 27, 28429531,
46,47 y demas aplicables del Reglamento de Planeacion y Desarrollo pade @dnitnidipéoez, Quintana Roo; vy,

CONSIDERANDO

Que en el ambito de la planeaciéon democrédgsardelo nacional, los Comités de Planeacién del Desarrollo Municipal
ACOPLADEMUNO son | o0os -rganos rectores del proceso de
entre los gobiernos federal, estatal y municipal; la ideegr@eticipacion de los particulares, organismos, instituciones

y representantes del sector social y privado al proceso de planeacion; asi como el ejercicio de las demas funciones
despacho de los asuntos que en la materia de planeacioa las leyfsey otras disposiciones normativas aplicables;

Que los COPLADEMUN, estan integrados por los Presidentes Municipales; Los miembros de los Ayuntamientos; los Tit
de las Dependencias y Entidades de la Administracion Publica Munieies;dsoa3i€Comisiones donde participen

los sectores publico, social y privado, cuyas acciones interesen al desarrollo socioeconémico del Municipio; Los particu
organismos, instituciones y representantes del sector social y privado, ém déspuiastdm el articulo 24 fraccion

IV de la Ley de Planeacién para el Desarrollo del Estado de Quintana Roo; asi como representantes del Consejo Mur
de Participacion Social paranedtsn Democratital Comité de Planeacion para el@esdet Estado, COPLADE;

de las Dependencias y Entidades de la Administracion Pablica Federal y Estatal, con funciones de planeacion que opet
el municipio; de los Organos Auténomos; y los demés que considere el Presidente Municipal;

Que de confodad con el marco juridico referenciado, el Ayuntamiento dentro del COPLADEMUN, tiene entre su
atribuciones, las siguientes: aprobar, publicar y ordenar la divulgacion del Plan Municipal y los progrargas que deriven d
ultimo y presentarlo al CongtelsBstado para su conocimiento; Proponer al COPLADEMUN, los programas prioritarios
para que formen parte del Plan Muliteiifidar las propuestas de inversién en obras y servicios publicos municipales
presentadas al COPLADENYONparte de los pattices, organismos, instituciones y representantes del sector social y
privado, que resulten procedentes en términos del plan y programas municipales;

Que en cumplimiento al Reglamento de Planeacion y Desarrollo para el Municipio de BemddRdwaezC Quitda
Técnico, tuvo a bien sesionar y analizé la propuesta de la Modificacion del Programa de Inversién Anual 2019;

Que dé con lo previsto en el Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamiento del Municipio de Benito Juarez, Quil
Ro0,d Comision Ordinaria de Planeacion Municipal, tuvo a bien sesionar y dictaminar la propuesta de la Modificacior
Programa de Inversién Anual 2019, la cual responde a las principales demandas y necesidades de la poblacion;

Que en observancia a la LeBlateeacion para el Desarrollo del Estado de Quintana Roo, el dia cuatro de diciembre del
presente afio, se llevé a cabo la Décima Primera Sesion Ordinaria del COPLADEMUN vy en dicha sesion ordinaria fi
aprobadas las modificaciones al Programa de lAmaedi2019;

Que las modificaciones aprobadas al Programa de Inversion Anual, 2019, en la Décima Sesién Ordinaria del COPLADE
20182021, corresponden a cuestiones de caracter técnico, de eficiencia y eficacia en la aplicacién y ejesucion de los reci
federales en cuanto a la concordancia entre la planeacién y la ejecucién de obras y acciones; de car&cter social en lo re
a reconsiderar las principales demandas de la comunidad;

Que por las consideraciones expuestas y en cumplimiersto @ folgrfeaccion 11l del articulo 41 de la Ley de Planeacién
para el Desarrollo del Estado de Quintana Roo, es necesario someter a la aprobacién de los miembros de este Hong
Ayuntamiento, los siguientes:

PUNTOS DE ACUERDO

PRIMERGQ.Se ratificam$ modificaciones al Programa de Inversion Anual, Ejercicio Fiscal 2019 aprobadas en la Décim:
Primera Sesién Ordinaria del Comité de Planeacién para el Desarrollo del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo,
2021, COPLADEMUN, de fecha cuatrembérdicel dos mil diecinueve, de conformidad con lo siguiente:

Inversion Inversion

RAMO 33 FORTAMUN aprobada en la MODIFICACIONES aprobada en la
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PROGRAMA /OBRA O
ACCION

Décima Sesion
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

BAJAS
aprobadas en
la Décima
Primera
Sesion
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

REDUCCIONES
aprobadas en
la Décima
Primera Sesion
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

AMPLIACIONES
aprobadas en la
Décima Primera
Sesion
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

ALTAS
aprobadas en
la Décima
Primera
Sesion
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

Décima
Primera
Sesién
Ordinaria
COPLADEMUN
2018-2021

FONDO DE APORTACIONES
PARA EL
FORTALECIMIENTO
MUNICIPAL

Mejoramiento de Espacios
Publicos en diversos puntos de
la Ciudad Etapa 1

$9,285,833.53

$9,285,833.53

Construccién de pozos de
absorcion en diversos puntos
de la Ciudad de Cancun Etapa
4

$0.00

$1,770,594.22

$1,770,594.22

Reconstruccion de Pavimento
en la Av. Chac Mool de Av.
Andrés Q. Roo a Av. Chichen
ltz&

$0.00

$1,601,159.00

$1,601,159.00

Mejoramiento de Espacios
Publicos en la Sm 223

$0.00

$5,914,080.31

$5,914,080.31

Total:

$9,285,833.53

$9,285,833.53

$9,285,833.53

$9,285,833.53

SEGUNDGSe actualiza el Programa de Inversion Anual ejercicio fiscal 2019 con las modificaciones ratificadas en el pu
de acuerdo que antecede, para quedar de conformidaexmi glismo que forma parte del presente acuerdo, como

si a la letra se insertare

TERCERGPubliquese el presente acuerdo en términos de Ley.
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MUNICIPIO DE BENITO JUAREZ
PROGRAMA DE INVERSION ANUAL 2019

RAMO 33 APORTACIONES FEDERALES PARA ENTIDADES FEDERATIVAS Y MUNICIPIOS

AV

—
FONDO DE APORTACIONES PARA LA INFRAESTRUCTURA SOCIAL MUNICIPAL 2019 -y,
FONDO DE APORTACIONES PARA EL FORTALECIMIENTO DE LOS MUNICIPIOS 2019 “Nrann *©
INVERSION
PROGRAMA / OBRA
TOTAL FEDERAL
FONDO DE APORTACIONES PARA LA INFRAESTRUCTURA SOCIAL MUNICIPAL $109,194,425.00 $109,194,425.00

Gastos Indirectos
Programa de Desarrollo Institucional

Obras de Incidencia Directa

Electrificaciéon en la Region 237

Construccion de Red de Drenaje en la Regién 227, Etapa 1
Construccion de Red de Drenaje en la Region 227, Etapa 2

Obras de Incidencia Complementaria

Pavimentacion de calles en la Reg. 227 Etapa 2
Construccion de Guarniciones y Banquetas en la Sm 227

$2,023,103.58
$2,183,888.50

$ 87.355.540.00
$ 2,054,756.93

$28,020,256.01
$ 57,280,527.06

$16,379,163.75

$2,023,103.58
$2,183,888.50

$ 87.355,540.00
$ 2,054,756.93

$28,020,256.01
$ 57,280,527.06

$16,379,163.75

$16,379,163.75
$1,252,729.17

$16,379,163.75
$1,252,729.17

FONDO DE APORTACIONES PARA EL FORTALECIMIENTO MUNICIPAL

Pago de sueldos y salarios del personal de la SSPyT y de la Direccion de Bomberos
Aportacion Municipal al Programa FORTASEG
Saneamiento Financiero

Obras Publicas

Construccion del parque funerario

Reconstruccion de pavimento en la Av. Revolucion

Construccion de guarniciones y banquetas en diversas zonas de la ciudad de Cancuin
Mejoramiento de zona peatonal del Parque Kabah

Reconstruccién de pavimento en la Av. Del Sol

Construccién de pozos de absorcién en diversos puntos de la ciudad de Cancun, etapa 1
Construccion de cancha de tocho bandera en la Reg. 200

Pavimentacion de calles en la Reg. 227 Etapa 1

Reconstruccion de Pavimento en la Reg. 96

Construccion de Cancha de Usos Mliltiples y Parque de la Region 202

Construccién de Cancha de Usos Multiples en la Direccion de Seguridad Publica Smza. 21

Construccién del Centro de Desarrollo Comunitario en la Sm. 99

Construccion del Centro de Desarrollo Comunitario en la Sm. 217

Construccion de Cancha de Futbol 7 y Rehabilitacién de Parque en la Reg. 99

Rehabilitacion de Centro de Atencién Animal

Construccion de guarniciones y banquetas en diversas zonas de la Ciudad de Cancun Etapa 2
Construccién de pozos de absorcién en diversos puntos de la ciudad de Cancun Etapa 2
Construccion de pozos de absorcién en diversos puntos de la ciudad de Cancun Etapa 3
Mejoramiento de Espacios Publicos en diversos puntos de la Ciudad Etapa 2

Mejoramiento de Espacios Publicos en diversos puntos de la Ciudad Etapa 3

Construccion de Cancha de Pasto Sintético en la Direccién de Seguridad Publica Supermanzana 21
Construccién de Cruce Vial en la Av. Andres Quintana Roo con Av. Chac Mool
Construccion de pozos de absorcion en diversos puntos de la Ciudad de Cancun Etapa 4

Reconstruccion de Pavimento en la Av. Chac Mool de Av. Andres Q. Roo a Av. Chichen Itza

Mejoramiento de Espacios Publicos en la Sm 223

Servicios Publicos

Renta de una trituradora de impacto moévil sobre orugas(Recicladora de materiales)
Arrendamiento de maquinaria pesada para la prestacion de servicios publicos
Adquisicion de Astilladora para ramas con capacidad de 12" tipo tambor

Adaquisicion de Camionetas de redilas tipo estacas con capacidad de carga de 1,200 kg
Adquisicién de Minicargador de alto flujo

$552,475,251.00

$552,475,251.00

$266,960,835.38
$5,462,382.60
$122,896,548.00

$23,895,159.98
$7,038,232.67
$4,658,237.45
$7,981,166.32
$5,265,579.33
$3,847,027.94
$6,289,927.35
$7,413,126.55
$9,981,381.84
$6,000,000.00
$3,080,667.76
$2,212,475.28
$3,342,315.34
$5,980,826.87
$4,366,330.00
$2,762,266.14
$2,070,308.05
$817,197.33
$7,595,912.56
$2,598,524.04

$3,691,226.24

$5,414,377.87
$1,770,594.22

$1,601,159.00
$5,914,080.31

$10,440,000.00
$6,342,387.00
$1,259,999.99
$1,624,997.60
$1,899,999.99

$266,960,835.38
$5,462,382.60
$122,896,548.00

$23,895,159.98
$7,038,232.67
$4,658,237.45
$7,981,166.32
$5,265,579.33
$3,847,027.94
$6,289,927.35
$7,413,126.55
$9,981,381.84
$6,000,000.00
$3,080,667.76
$2,212,475.28
$3,342,315.34
$5,980,826.87
$4,366,330.00
$2,762,266.14
$2,070,308.05
$817,197.33
$7,595,912.56
$2,598,524.04

$3,691,226.24

$5,414,377.87
$1,770,594.22

$1,601,159.00
$5,914,080.31

$10,440,000.00
$6,342,387.00
$1,259,999.99
$1,624,997.60
$1,899,999.99

Anexo 1 PIA 2019 DECIMA PRIMERA SESION ORDINARIA COPLADEMUN
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MUNICIPIO DE BENITO JUAREZ
PROGRAMA DE INVERSION ANUAL 2019

RECURSOS FISCALES 2019

DE BE,
O Vg

‘:—f“

Q, 0
YiNrann ®©

INVERSION
PROGRAMA / OBRA
TOTAL MUNICIPAL
RECURSOS FISCALES 2019 $18,612,656.33 $18,612,656.33

Rehabilitacion del Registro Civil de la Smza. 22
Mejoramiento de Imagen y Movilidad Urbana Etapa 1
Repavimentacién de la Av. Leona Vicario de calle 89 a calle 71

$3,612,656.33
$8,000,000.00
$7,000,000.00

$3,612,656.33
$8,000,000.00
$7,000,000.00

Anexo 1 PIA 2019 DECIMA PRIMERA SESION ORDINARIA COPLADEMUN

MUNICIPIO DE BENITO JUAREZ
PROGRAMA DE INVERSION ANUAL 2019

o BEY
° 170

SUBSIDIO PARA EL FORTALECIMIENTO DEL DESEMPENO EN MATERIA DE SEGURIDAD PUBLICA A »’—4
LOS MUNICIPIOS Y DEMARCACIONES TERRITORIALES DE LA CIUDAD DE MEXICO Y EN SU CASO A O“W‘ «®
LAS ENTIDADES FEDERATIVAS QUE EJERZAN DE MANERA DIRECTA O COORDINADA LA FUNCION s
PARA EL EJERCICIO FISCAL 2019 (FORTASEG)
INVERSION APROBADA EN
LA SEGUNDA SESION
EXTRAORDINARIA DEL TOTAL
FROGRAMA/ OBRA COPLADEMUN PERIODO
2018-2021
FEDERAL

FORTASEG

$27,311,913.00

$27,311,913.00

Desarrollo de Capacidades en las Instituciones Locales para el Disefio de Politicas
Publicas Destinadas a la Prevencion Social de la Violencia y la Delinciencia con
participacion Ciudadana en temas de Seguridad Publica

$1,100,000.00

$1,100,000.00

Desarrollo, Profesionalizacién y Certificacién Policial

$7,111,232.76

$7,111,232.76

Tecnologias, Infraestructura y Equipamiento de Apoyo a la Operacién Policial

$18,395,193.96

$18,395,193.96

Implementacion y Desarrollo del Sistema de Justicia Penal y Sistemas $192,900.00 $192,900.00
Complementarios
Sistema Nacional de Informacion Para la Seguridad Publica $512,586.28 $512,586.28

PROGRAMA / OBRA

INVERSION APROBADA EN LA SEGUNDA SESION
EXTRAORDINARIA DEL COPLADEMUN PERIODO 2018-

2021

MUNICIPAL

TOTAL

COPARTICIPACION MUNICIPAL FORTASEG

$5,462,382.60

$5,462,382.60

Desarrollo, Profesionalizacion y certificacion Policial

$5,414,382.60

$5,414,382.60

Gastos de operacion

$48,000.00

$48,000.00

Anexo 1 PIA 2019 DECIMA PRIMERA SESION ORDINARIA COPLADEMUN
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Al inicio de la lectura del documento, solicit6 el uso de la voz la Ciudadana Lorena Martinez
Bellos, Novena Regidora, quien solicitdé la dispensa de la lectura del documento y leer
Unicamente los puntos de acuerdo. En uso de la voz la Ciudadana Maria Elena Hermelinda
Lezama Espinosa, Presidente Municipal, someti6 a consideracion la propuesta de
dispensar la lectura del documento y leer Gnicamente los puntos de acuerdo, misma propuesta
gue fue aprobada por unanimidad.

Al concluir la lectura del documento, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama
Espinosa, Presidente Municipal, ofrecio la Tribuna al Pleno para que los integrantes del
Honorable Ayuntamiento hicieran sus observaciones respecto al acuerdo anterior. No
habiendo intervenciones por parte de los integrantes Honorable Ayuntamiento, se procedi6 a
la votacion del Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion de los integrantes del
Honorable Ayuntamiento, la ratificacion de las modificaciones al Programa de Inversién Anual,
Ejercicio Fiscal 2019, aprobadas en la Décima Primera Sesion Ordinaria del Comité de
Planeacion para el Desarrollo del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, 2018-2021,
COPLADEMUN, de fecha cuatro de diciembre de dos mil diecinueve, en los términos del
propio acuerdo, mismo que fue aprobado por unanimidad. Por lo que la Ciudadana Maria
Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, ratificd la aprobacion anterior,
en los siguientes términos: Aprobada la ratificacion de las modificaciones al Programa de
Inversién Anual, Ejercicio Fiscal 2019, en los términos del propio acuerdo.

Terminado el punto anterior, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicito al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, continuara con el siguiente punto del Orden del Dia.

Sexto.- A continuacion el Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge Carlos
Aguilar Osorio, inform6é que como siguiente punto correspondia la lectura del Acuerdo
mediante el cual, las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior, de Seguridad
Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano vy
Transporte, someten a la consideracién de los integrantes del Honorable Ayuntamiento, el
dictamen de la iniciativa por la que se reforma el articulo 46, y se adiciona con las fracciones
[ll'y IV al articulo 47, con la fraccién XV al articulo 58 y con la fraccién IV al articulo 60 todos
del Reglamento de Transito para el Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, en los términos
del propio acuerdo. En uso de la voz la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama
Espinosa, Presidente Municipal, solicité se diera lectura al documento, el cual es del tenor
literal siguiente:

El Honorable Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Bé€hitatdnar&no, 2eA®1, con fundamento en los
articulog15 y demas relativos de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 126, 133, 145 y demas relal
de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Quintana,RGp6%52,68 fiaftcidn | incisos b) y ¢) y 68,

69, 70, 72 fraccioneb/IyX, 74, 87, 93 fraccion Ill, 221, 223, 224, 225 y demés relativos y aplicables de la Ley de los
Municipios del Estado de Quintana Roo; 1°, 2°, 3°, 5°, 6° fraccion 128937Baddipads VIl Xy XV 103, 105,

135, y demas aplicables del Bando de Gobierno y Policia del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo; 1°, 2°, 5°, 6°, 2
32, fracciones Il y 1V, 86, 98 fraccion |, Il y VIII, 105, 106Ifreticion®d/ 110, fraccion |, 114 fraccititivlfraccion

I, 122 fraccion 133, 139, 156, 157, 158, 159 y deméas relativos y aplicables del Reglamento del Gobierno Interior d
Ayuntamiento del Municipio de Benito Juarez, Quingana Roo

CONSIDERANDO
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Quelas Comisiones Unidas de Gobierno y Régimedénsagurridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora
Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Traespeeguimiento al tramite acordado en el desatmgmageinto del

orden del dia, @d/igésim@ctava Sesi@ndinaria de este Honorable Ayuntamiento Constitucional del Municipio de Benito
Juarez, Quintana Roo, ZA, de feclséete de noviemloke dos mil diecinueve, se abocaron al estudio y analisis de la
iniciativa por la que dermraa el articulo 46, y se adiciona con las fracyiddabkditiculd7, con la fraccién &V

articul®8 y con la fracciéral\articulo 60 todos del Reglandentansito para Elnicipio de Benito Juaf@aintana

Roq presentada por el Cilzge Miguel Angel Zenteno Cortés, Regidor Presidente de la Comisién de Obras y Servicios
Publicos.

Que el referido dictamen fue remitido al Secretario General del Ayuntamiento para los efectos conducentes, mismo qt
esta oportunidad se somete a lalematsdn del H. Ayuntamiento, y que es del siguiente tenor literal:

HONORABLE AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL DEL MUNICIPIO
DE BENITO JUAREZ, QUINTANA RO02018
PRESENTE

Los suscritos Regidores integrantes de las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica, Polici
Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Transporte del Honorable Ayuntamlento Constitucional de
Munigio de Benito Juarez, Quintana Re@®i,&on fundamento y en ejercicio de las facultades que nos confieren los articulos

115 y demas relativos de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 126, 133, 145 y dentésd@tativos de la Cons
Politica del Estado Libre y Soberano de Quintana Roo; 1°, 2°, 3°, 7°, 65, 66 fraccion | incisos b) y cEp68s 6970, 72 frac

y IX, 74, 87, 93 fraccion lll, 221, 223, 224, 225 y demas relativos y aplicables de la Ley deHemttudeiQomdela

Roo; 10, 2°, 3°, 5°, 6° fraccion |, 8°, 73, 74, 92, 93 fracciones llI, VII, X'y XV, 103, 105, 135, y demé® ajdiCailesael Ban

y Policia del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo; 1°, 2°, 5°, 6°, 26, 31, 132 |¥a86i@drdiccion |, Il y VIII, 105,

106 fracciones llI, VII, X y XV, 110, fraccion I, 114 fraccién |, 117 fraccion 1, 122 fraccion |, 133, 13y &6nds7, 158, 15

relativos y aplicables del Reglamento del Gobierno Interior del AguMani@pio de Benito Juarez, Quintana Roo, venimos

a someter a la consideracion de este Organo Colegiado de Gobiern®MI#AsAEN BE LA INICIATIVA POR LA QUE SE

REFORMA EL ARTICULO 46, Y SE ADICIONA CON LAS FRACCIONES Il Y IV AL ARTIAUERACICION XV AL

ARTICULO 58 Y CON LA FRACCION IV AL ARTICULO 60 TODOS DEL REGLAMENTO DE TRANSITO PARA EL MUNICIPIO
DE BENITO JUAREZ, QUINTANA&®@@ deriva de los siguientes:

ANTECEDENTES

En el desahogo delvengunto del orden del dia,ad€igésima Octava Sesién Ordinaria de este Honorable Ayuntamiento
Constitucional del Municipio de Benito Juarez, Quintana2R2b, 80¥8cha siete de noviembre de dos mil diecinueve, se dio
tramite a la iniciativa por la que se reforma el aic@l@di@iona con las fracciones Il y IV al articulo 47, con la fraccion XV al
articulo 58 y con la fraccién IV al articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el Municipio de BeRitm Juarez, Quintana
presentada por el Ciudadano Miguel AnigebZRortés, Regidor Presidente de la Comisién de Obras y Servicios Publicos.

Con fundamento en el articulo 153 del Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamiento del Municipio dam8enito Juarez, Quint
Roo, la referida iniciativa fue remitida patadio, valoracion y dictamen a las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior,
de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Transporte.

Mediante oficio nimero SG/DGUTJyD/645/2019, id¢efelehaaviembre del afio dos mil diecinueve, el Secretario General del
Ayuntamiento, Licenciado Jorge Carlos Aguilar Osorio, remitié a las citadas Comisiones Unidas, la Iniciatéva objeto del prese
dictamen.

Que en cumplimiento a lo anterior, lcantgegle las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica,
Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Transporte, tenemos a bielateroitir el dictamen r
a la iniciativa por la que se refdranticulo 46, y se adiciona con las fracciones Il 'y IV al articulo 47, con la fraccion XV al articulo
58 y con la fraccion IV al articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el Municipio de Benito Juanemy Quentana Roo, mis
se formuld en ab@in a las siguientes:

CONSIDERACIONES
Que la autonomia del Municipio libre se expresa en la facultad de gobernar y administrar por si mismo lagiasuntos propios de

comunidad, en el &mbito de competencia que le sefiala la Constitucion Patitioa UmildssBdexicanos y las leyes que
conforme a ella se expidan;
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Que en ese tenor, los Ayuntamientos tienen facultades para formular, aprobar y publicar, de acuerdo con las Leyes en materi:
municipal que expida la Legislatura del Estado, el Banidondey@aicia, los Reglamentos, circulares y disposiciones
administrativas de observancia general dentro de sus respectivas jurisdicciones, que organicen la adminigahcion publica muni
regulen las materias, procedimientos, funciones y sdivasodepsib competencia y aseguren la participacion ciudadana y

vecinal;

Que las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora
Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Transpootepstentes para dictaminar la Iniciativa objeto del presente documento, en
atencion a lo previsto en los articulos 92 del Bando de Gobierno y Policia del Municipio de Benito Juarez]l @uintana Roo, y 86
110, fraccion |, 114 fraccion |, 117 fryctRihftaccion |, del Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamiento del Municipio de
Benito Juarez, Quintana Roo;

Qué, asimismo, el presente Dictamen se formul6 de conformidad al procedimiento y formas establecidas &®Jos articulos 129 a 1
157, 158 159 del Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamiento del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo;

Que la iniciativa que se dictamina en lo medular sefiala:

Que la falta de seguridad en el trafico, de infraestructura ciclista y desserfilzarianipales causas por las que los
mexicanos no utilizan la bicicleta como medio de transporte, de acuerdo con un perfil ciclista elabordtmelpastituto de Poli
el Transporte y el Desarrollo

Que entre 1980 y 2017, el numero de veldamo®r en México aument6 de 5.758.330 a 45.476.133, lo que representd un
crecimiento d&@86%de acuerdo cdatoddel Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI).

Que en ese sentido; se sefala qaecidentes de transito se encuentradaandiez principales causas de muerte en el pais,

de acuerdo conleforme sobre la situacion de la seguridad vial, México 2017 de la Secretaria de Salud Federal, en México. Las
cifras de este informe, retoma datos de 2016, sefialEd8%persasperdieron la vida en accidentes de transito y que, de

esta cifra],13%ranpeatoneg 315 ciclistas

Que dicho informe también sefiala que, en conjunto, los peatones, motociclistas y ciclistas representan @b®g&< % de las defun
por accidenteg ¢ransito. Para 2017; los ciclistas, representaron el 1.9 % de las personas que fallecieron por dicha causa, esto
represento un incremento de 6.7 %, con respecto al 2012.

Que en el multicitado informe; el Secretariado Técnico del Consejo Bl&tievahgarade Accidentes (STCONAPRA), de la
Subsecretaria de Prevencion y Promocién de la Salud, recomendo el establecimiento de leyes y reglamentdsdestinados a resguar
la vida de los usuarios mas vulnerables de las vias.

En el caso de los cicliseftala:

1 Contemplar los desplazamientos de ciclistas en la planeacién de infraestructura a través de la comunicacion, la infraestructu
y la educacion vial.

1 Derechos del ciclista, la bicicleta debe ser reconocida como vehiculo y tiene dereehcardicutapleto sobre la

via.

Requerir el respeto al ciclista y limites a ciclistas con respecto a peatones.

Medidas de proteccion como: tener permitido circular en vias primarias, establecer la obligacion de dejar al menos un

metro y medio deeparacion lateral al rebasar a los ciclistas.

1 Integracion de ciclovias para el desplazamiento seguro de los ciclistas en los diferentes tipos de vialidades (primaria y
secundaria).

1 Establecer reglas de circulacion para ciclistas y requerirlesvis@alidttexideuso de casco.

Que todo esto recae en que haatislle aumento del porcentaje de ciudadanos que emplean la peidadsstintos usos,
por lo que se convierte en crucial establecer bases normativas sobre las que constraviverecisegaraetaesto de
vehiculos.

Que normar la distancia de metro y medio para adelantar a un ciclista, genera seguridad en el transito vial, tanto para el
conductor de vehiculo motorizado como para el ciclista.

Que, en ese orden de ideas, es derege todos los ciclistas estan obligados a cumplir y seguir las normas viales del mismo
modo que el resto de usuarios de las vialidades. Que en el Reglamento de Transito de nuestro municipiojes€éestablecen una ser
derechos y obligaciones que @wehmyservar los usuarios de las bicicletas, por lo que es importante plasmar en dicha
reglamentacion, la recomendacion del Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencién de Adeidentes de la Secreta
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de Salud, implementando la distan@hrztéma de seguridad para los ciclisigsier vehiculo que vaya a rebasar a un
ciclista debe guardar una distancia de 1.5 metros a la hora de adelantarse.a su paso

Por lo que el conductor de vehiculos motorizado, debera respetar edtindstasagumrarse de no poner en peligro la
integridad del ciclista.

Como ejemplo de dicha regulacion, en la Ciudad de México, se cuenta con el Reglamento de Transito detédéstrito Federal, vigen
esos términos, sefialando:
CAPITULO II
DE LAS NORMASNERALES PARA LA CIRCULACION DE VEHICULOS

Articulo 8Los conductores de todo tipo de vehiculos deben:

l.alalvé

V. Rebasar otro vehiculo solo por el lado izquierdo; en el caso de vehiculos motorizados que adelanten a ciclistas o
motociclistas debeotorgar al menos la distancia de 1.50 metros de separacion lateral;

é

El incumplimiento de las obligaciones dispuestas en este articulo por parte de conductores de vehiculos maorizados se sancio
con base en la siguiente tabla:

Sanciégon multa equivalente en veces la L,
4 Puntos de penalizacion en

Fraccion Unidad de Cuerjta de la Ciudad de Méxic| licencia para conducir
vigente
1LV, VI, VI, VI IX,
X1, XIV 5a 10 veces 1 punto
I, 11, 1V, X, XI, Xl 10 a 20 veces 3 puntos

De igual forma, adicional a lo sefialado en dicho reglamento, cuentan con un Manual del Ciclista Urbano deleCiudad de México
contemplan compendio de recomendaciones, derechos y obligaciones de los ciclistas que circulen en la ciudad.

b=

Es asi queontemplando la regulacion que se propone, podemos concientizar, prevenir y satvirsvidasmgvitstas
deberan respetar el 1.5 metros de distancia entre su vehiculo y las bicicletas al momento de adelantarsé y/o rebasar, para as
salvaguardéa vida e integridad fisica de los ciclistas.

Asi mismo se contempla restringir al ciclista para no circular entre carriles, excepto cuando haya transtmatsesedo y busque
en lugar visible para reiniciar la marcha, y se agregan la protdnididrir dmjo los efectos del alcohol, enervantes,
estupefacientes, psicoactivos o cualquier otro que produzca efectos similares y el hacer uso de audifosaspted&fonos celulare
dispositivos electrénicos al cruzar calles, avenié@as, @iplcarril o cualquier ofeade circulaii; contribuyendo asi con la
responsabilidad de los ciclistas en la circulacion vial.

Que después de un analisis de los motivos expuestos en la iniciativa que se dictamina, los integrantes dadas Comisiones Unid
Gobierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoriag yle Desarrollo Urban
Transporteonvergen con los razonamientos en los que se funda la misma, toda vez que como bien se manifiesta, resulta de suma
importancidormar la distancia de metro y medio para adelantar a un ciclista, ya que esta es la distancia minima establecida

para que un vehiculo que circula a una velocidad muy superior a la de un ciclista, este Gltimo no se vea afectado por el

efecto de succion del vehiculo que se adelanta, generando asi seguridad en el transito vial, tanto para el conductor de
vehiculo motoramo como para el ciclista.

Que por los motivos antes expuestos, las Comisiones Goldasdey Régimen Interior, de Seguridad Publica, Policia
Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbang lyateanspgaen lo gengranh lo particular la

iniciativa por la que se reforma el articulo 46, y se adiciona con las fracciones Il y IV al articulo 43| adiicladr&8gyon XV

con la fracciéon IV al articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el NtonicigiezédB@artana Ron el propdsito

de que los automovilistas respeten distancia de metro y medio que deben dejar entre su vehiculo y las baridéetas, para salvag
la vida e integridad fisica de los ciclistas.

Que, por todo lo antes expudsiadgdo, laSomisiones UnidasGlebierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica, Policia
Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbanptieiearsbiete emitir los siguientes:
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PUNTOS RESOLUTIVOS

PRIMER®Sereforma drticulo 46, y se adiciona con las fracciones Il y IV al articulo 47, con la fraccién XV al articulo 58 y con la
fraccién IV al articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el Municipio de Benito JuaperaQuiatianrac®no
sigue:

Articdo 46- En las vias publicas de alta velocidad e intenso transito, las bicicletas deberan circular en el carril de baja velocidad a
su extrema derecha, o en su caso por vialidades hatetelesa circular entre carriles, excepto cuando el ciclista se
encuentre con transito detenido y busque colocarse en lugar visible para reiniciar la marcha;

El incumplimiento a lo dispuesto en este articulo, s sandiasara la siguiente tabla:

Sancién con multa equivalente a la U.M.A. vigent
De tres a cinco

Articulo 47.Queda prohibido al conductor de una bicicleta, triciclo, bici moto, motocicleta, tricimoto, cuatrimoto y moto con carro:
I-alalké

Ill- conducir bajo los efectos del alcohol, enervantes, estupefacientes, psisaactialquier otro que produzca efectos

similares.

IV:- No hacer uso de audifonos, teléfonos celulares u otros dispositivos electronicos al cruzar calles, avefddas, ciclov
ciclocarril o cualquier otra via de circulacion.

El incumplimiento dikpuesto en este articulo, se sagaondrase a la siguiente tabla:

Fraccion .Sancién con multa equivalente a la U.M.A. viger|
| De tres a cinco
I, 1y v De diez a quince

Articulo 58.Los conductores deberan:

lala XIVé

XV: Mantener una distancia de un metro y medio en la superficie de rodamiento de las calles y avenidas cuando adelante
y/o rebase a algun ciclista;

El incumplimiento de estos deberes se s@noitioame a la siguiente tabla:

Fraccion .Sancion con muguivalente a la U.M.A. vigente
I, 1, VyVi De cinco a ocho
IV, VII, VIII, IXy X De diez a quince
XI, X'y XVI De quince a veinte
I, Xlll'y XIV a), b) De veinte a veinticinco

Articulo 60.El conductor de un vehiculo en transito debera conservar una distancia prudente, respecto al que le precede conforme
a lo siguiente:

Il a la IIl. é

IV- Debera conservar un metro y medio de distancia, al adelantar y/o rebasar a ciclista que aiauiedeneatrema

derecha.

El incumplimiento de estos deberes se s@noitioame a la siguiente tabla:

Fraccion .Sancién con multa equivalente a la U.M.A. vigent|
Iyl De diez a quince
ly IV De veinte a veinticinco

TRANSITORIOS

P R I ME R O.Las reformas al Reglamento de Transito para el Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, entraran en vigor
al dia siguiente de su publicacién en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado.
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S E G U N D-@na vez aprobada la presente reformdebera instruir que la Direccidon de Comunicacion Social para que
disefie y elabore una campafia de difusion y sensibilizacion en los términos de la misma, y que ésta sea implementada de
manera coordinada con la Direccién de Transito y el Instituto deé Regmos del Municipio de Benito Juarez, Quintana

Roo.

SEGUNDO©Remitase el presente Dictamen al Secretario general del Ayuntamiento, para los efectos legales conducentes.

Asi lo acordaron por UNANIMIDAD, los integrantes de las Comisiones Unigiasniey@Régimen Interior, de Seguridad
Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano y Transporte, a los dos dias del mes de
diciembre del afio dos mil diecinueve.

FIRMAS DE LOS INTEGRANTES DE LAS COMISIONES UNIDAS

Que por lo antes expuesto y en atencién al contenido del Dictamen de las ComiSiohésr bimigdR&£dienen Interior,
de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de Desarrollo Udmtiene ransporte
bien somet a la aprobacion de los integrantes del Honorable Ayuntamiento los siguientes:

PUNTOS DE ACUERDO

PRIMERGSe aprueba en sus términos el Dictamen de las ComisiongSaiéaae gidRégimen Interior, de Seguridad
Publica, Policia Preventiva yiflcade Mejora Regulatoria y de Desarrollo Urbano y ,Tielatigoréelaiciativa por

la que se reforma el articulo 46, y se adiciona con las frgddahagitlild7, con la fraccién &{\articul68 y con

la fraccién M articulo 60dos del Reglamene Tansito para Elnicipio de Benito Jua@aintanada

SEGUNDG.Se aprueba refornebarticulo 46,adicionacon las fraccionesyllVal articuld?, con la fraccion AV
articul®8 y con la fracciéral\articulo 60 todos del Reglanderitansito para Elnicipio de Benito Juaf@aintana

Roq en los términos del Dictamen @eiaisiones UnidasGigbierno y Régimen Interior, de Seguridad Publica, Policia
Preventiva y Transito, de Mejora Regylate Desarrollo Urbano y Transporte

TERCERGPubliquese el presente acuerdo en términos de ley.

Al inicio de la lectura del documento, solicité el uso de la voz la Ciudadana Jacqueline
Hernandez Fuentes, Décima Quinta Regidora, quien solicité la dispensa de la lectura del
documento y leer Unicamente los puntos de acuerdo. En uso de la voz la Ciudadana Maria
Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, sometié a consideracion la
propuesta de dispensar la lectura del documento y leer Unicamente los puntos de acuerdo,
misma propuesta que fue aprobada por unanimidad.

Al concluir la lectura del documento, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama
Espinosa, Presidente Municipal, ofrecid la Tribuna al Pleno para que los integrantes del
Honorable Ayuntamiento hicieran sus observaciones respecto al acuerdo anterior. Solicitando
el uso de la voz, el Ciudadano Miguel Angel Zenteno Cortés, Sexto Regidor, manifesto:
Buenos dias, saludo a todas las personas que se encuentran en este recinto y a quienes ven
esta sesion a través de los medios, Presidente, con su permiso compaferos, buenos dias.
Esta es una iniciativa que sin duda va a haber mucha gente que piense que es irrelevante las
iniciativas que no se les ven ni pies ni cabeza, de alguna manera se podria entender por qué
el tema de la movilidad esta muy mal entendido, muy mal interpretado, movilidad lo interpretan
como el tema de trasporte publico, mucha gente piensa que a eso se refiere, sin embargo
abarca muchisimos méas temas. El tema de la movilidad nos involucra a todos desde el
momento que estamos en la calle, seamos peatones, seamos ciclistas, seamos automovilistas
y el tener un medio de transporte como es la bicicleta, nos pone a los conductores de vehiculos
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sin duda con una ventaja sobre de ellos porque su carroceria es su propio cuerpo, tuvimos un
ejercicio el pasado domingo, una dinamica muy interesante que iniciamos con una rodada a
la que asistieron, segln conteos, un estimado de trescientos ciclistas posteriormente y quiero
mencionar a las empresas que nos apoyaron, espero no olvidar a ninguna ni a las
dependencias, estuvo Autocar, Turicun, Maya Caribe, Bonfil, Heineken, Bepensa, Elite
Ciclery, representado aqui por el arquitecto Alberto Cardenas, que fue una parte importante
en la operacion del evento, la Direccién de Transito, Proteccion Civil, Cruz Roja, Servicios
Generales y sin duda Secretaria General fue una parte también importante en este evento. Lo
gue buscamos fue hacer a los operadores de camiones y de vehiculos automotores vivir 1o
gue siente un ciclista cuando un vehiculo le pasa a escasos cincuenta centimetros de distancia
y posteriormente a este metro y medio, por ahi me comentaba alguna persona que estuvo ahi
gue uno de los operadores de las primeras tandas que hubo, realmente conmovido le dijo, es
impresionante lo que acabo de vivir, el camién me paso a cincuenta centimetros y tengo que
reconocer que soy una persona, un chofer; bueno, pal abras textuales
manchado con los ciclistaso . Si e s e o0 penterdid & conceps ¢ €so pu@lk hacer
gue se salve una vida, ya vali6 la pena el evento, sin duda alguna, el comentario de todos los
demas que estuvieron fue en el mismo sentido, tuvimos la compafia de la familia de Eduardo
Lavalle que estuvieron ahi su hermana, sus sobrinos, su papa y la verdad es que estan
también muy conmovidos por ver la dinamica que se llevd, fue un evento que en publicaciones
gue se hicieron en medios se viralizg, parientes que tengo en Querétaro me comentaron que
vieron la nota, creo que en ese sentido fue un rotundo éxito y esperamos que lo pueda replicar
en otras ocasiones, tengo aqui algunos amigo ciclistas que estan aqui pues de alguna manera
celebrando y es lo importante porque es una punta de lanza, tienen muchos afios algunos
grupos buscando este metro y medio, no vamos enfocados a hacer infracciones de transito,
esto quiero que quede muy claro, no es buscar este tema, es construir una convivencia entre
conductores de automotores y ciclistas, hay miles de ciclistas que circulan todos los dias en
Cancun de su casa a su lugar de trabajo y de regreso, de regreso generalmente ya esta
oscuro, no llevan casco, no llevan reflejantes, tenemos que trabajar en esta parte también,
hay que construir una conciencia por parte del ciclista pero es una parte importante el que ya
el automovilista vea al ciclista y le respete un espacio minimo de metro y medio, con eso
vamos a poder salvar muchas vidas sin duda alguna y aunado al tema de movilidad que se
empiece a avanzar va a ser importante, creo que si se esta asentando un precedente, no hay
muchas ciudades en el pais que tengan esto reglamentado, este metro y medio y pues bueno,
creo que Cancun nuevamente nos ponemos al frente en este sentido. Le agradezco a mis
comparieros si es que asi deciden en este momento que se apruebe esta iniciativa y subirnos
a la bicicleta mas seguido, muchas gracias, es cuanto. Haciendo uso de la voz, la Ciudadana
Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, manifesté: Gracias,
felicidades Miguel, muchas felicidades, muy bien. Seguidamente solicité el uso de la voz la
Ciudadana Niurka Alba Saliva Benitez, Décima Tercera Regidora, quien manifest6: Con
su permiso Sefiora Presidente, comparfieras y compafieros de este Honorable Cabildo, por
supuesto los que estan presentes y nos ven a través de las redes sociales y Radio Cultural
Ayuntamiento nos escuchan. Apruebo Yy felicito a nuestro comparfiero Regidor Miguel Angel
Zenteno por esta iniciativa promovida, pero si quiero hacer hincapié en dos puntos importantes
que nos traen alusién; uno, tienen tanta responsabilidad, que bueno que estan aca, tienen
tanta responsabilidad los conductores de vehiculos motorizados de salvaguardar la vida de
los ciclistas como estos de acatar las medidas de seguridad necesarias para su propio
cuidado, es importante y exhorto a todos los ciclistas que porten siempre su equipo de
proteccion, como es el casco, el chaleco reflectante, equipen las bicicletas con los focos tanto
delanteros como traseros, con bocina, con timbre, en la medida de lo posible para lograr evitar
accidentes y el segundo punto que nos acarrea esta nueva iniciativa es que abre las puertas
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para otro tema que aqueja a los benitojuarenses y es lidiar con la obstruccion de las calles,
de la avenidas en incluso de las banquetas que son afectadas por la forma desmedida e
incorrecta de estacionar vehiculos impidiendo el libre transito tanto de los ciclistas como de
los peatones, siendo este el principal obstaculo para que dicha reforma reglamentaria se
cumpla en un cien por ciento, entonces, es momento de hacer sinergia, todas las partes
implicadas tanto los conductores de vehiculos motorizados, como los ciclistas, como el
gobierno, es cuanto sefiora Presidente. Retomando el uso de la voz, la Ciudadana Maria
Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, manifesté: Muchas
felicidades, gran evento ademas y si se salvan vidas sin duda alguna mas maravilloso todavia.
No habiendo intervenciones por parte de los integrantes Honorable Ayuntamiento, se procedié
a la votacion del Acuerdo mediante el cual, las Comisiones Unidas de Gobierno y Régimen
Interior, de Seguridad Publica, Policia Preventiva y Transito, de Mejora Regulatoria y de
Desarrollo Urbano y Transporte, someten a la consideracion de los integrantes del Honorable
Ayuntamiento, el dictamen de la iniciativa por la que se reforma el articulo 46, y se adiciona
con las fracciones Il y IV al articulo 47, con la fraccion XV al articulo 58 y con la fraccion IV al
articulo 60 todos del Reglamento de Transito para el Municipio de Benito Juarez, Quintana
Roo, en los términos del propio acuerdo, mismo que fue aprobado por unanimidad. Por lo
gue la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal,
ratific6 la aprobaciéon anterior, en los siguientes términos: Aprobado el dictamen, en los
términos del propio acuerdo.

Terminado el punto anterior, la Ciudadana Maria Elena Hermelinda Lezama Espinosa,
Presidente Municipal, solicito al Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, continuara con el siguiente punto del Orden del Dia.

Séptimo.- A continuacion el Secretario General del Ayuntamiento, Ciudadano Jorge
Carlos Aguilar Osorio, informé que como siguiente punto correspondia la lectura del Acuerdo
mediante el cual se somete a la consideracién de los integrantes del Honorable Ayuntamiento,
aceptar de la empresa Autobuses de Oriente ADO, S.A. de C.V., la donacién del documento
denominado Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Municipio de Benito Juéarez,
Quintana Roo, en los términos del propio acuerdo. En uso de la voz la Ciudadana Maria
Elena Hermelinda Lezama Espinosa, Presidente Municipal, solicité se diera lectura al
documento, el cual es del tenor literal siguiente:

El Honorabkyuntamiento Constitucional del Municipio de Benito Juarez, Quinte2?@2Rocod0li@damento en los

articulos 115 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 526, d8@asAm|dtivos y aplicables

de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Quintana Roo; 1°, 2°, 3°, 65, 66 fraccion @rinciso o), 230 fra
IV inciso d) y demas relativos y aplicables de la Ley de los Municipios del Estafoodd Qamtana6° fraccion I,
73,74,101, 201, 202, y demas relativos y aplicables del Bando de Gobierno y Policia del Municipio de Benito Juarez, Qu
Roo; 1°, 7° fraccion Il, 8, 11 fraccion Il, VIl y XV, y demas aplicables del RegRenesito paartol del Patrimonio

del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo; y 1°, 2°, 5°, 6°, 26, 33, 45, 46, 49, 78, 139 y demas relativos y aplicable
Reglamento del Gobierno Interior del Ayuntamiento del Municipio de Benito Juarey, Quintana Roo

CONSIDERANDO
Que la autonomia del Municipio libre se expresa en la facultad de gobernar y administrar por si mismo los asuntos prop
su comunidad, en el &mbito de competencia que le sefiala la Constitucién Politica deowd/EstadoasUnids
leyes que conforme a ella se expidan;
Que de conformidad a lo dispuesto por los articulos 115 de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos |

de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Quinfamécidm)ibte es la base de la divisidn territorial
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y de la organizacion politica y administrativa del Estado de Quintana Roo; asimismo es una institucion de caracter pu
con personalidad juridica y patrimonio propio, autnomo en su gohidiime iatetgoadministracion de su Hacienda
Publica;

Que de conformidad con la Ley de los Municipios del Estado de Quintana Roo, corresponde al Ayuntamiento adquirir b
en las formas previstas por la ley, dentro de lo que se incluye aceggahdm@rasamy legados. En el mismo tenor, el
Ayuntamiento debe administrar responsablemente el patrimonio municipal conforme a la ley;

Que en el Plan Municipal de Desarroi202018 contempla como una estratégica con vision integrada da la planeaci
de desarrollo urbano el impulsar un modelo de movilidad urbana del Municipio deoBenitoediGgae de
sostenibilidad;

Queen el afio 2008, derivado de las necesidades de mejorar e innovar el sistemas de transporte publico en las ciudad
sumandose a los beneficios y al éxito en la implementacién de sistemas de autobUs de transito rapido o BRT por sus
en inglés, (B&sapid Transit) en distintas ciudades de México; el gobierno federal cre6 el primer Programa de Apoyo Fede
al Transporte Masivo (PROTRAM); éste programa ofrece financiamiento a gobiernos locales y estatales para cubrir ha
50% de la inversion era@structura geoyectos de transporte publico;

Que en el afio 2016 el Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo (PROTRAM), emitié guias técnicas par
estructuracion financiera, institucional, tecnoldgica y operacional del plantearhiede sistezsaisale transporte;
para trabajar en el desarrollo de soluciones de movilidad que se atmasieadssdel contexto local;

Que durante el afio 2018, la empresa AutobusaseDO S.Ade C.V., a través de la empresa consultora Centro de
Estudios de Transporte S.C. (CETRAN)pezalizd estado de Quintana Roo el Plan Integral de Movilidad Urbana
Sustentable del Municipio de Benito Juarez; mismo que proporciona las basequg depgtdoepara una
mejoiplaneacion en materia vial, transito, transporte urbano y la Movilidad en general.

Que el documento, objeto de la presente donacién, contiene un diagnéstico del municipio en diversos temas de movi
presentando una lidéaacciones a realizar en el corto, mediano y largo plazo.

El documento contiene los siguientes apartados:

Desarrollo Urbano y Movilidad

Transporte no Motorizado.

Transporte Publico.

Transito y Vialidad.

Marco Juridico e Institucional.

Crecimiento urlmcompacto y eficiente.

Priorizacién de los modos no motorizados de transporte.

El Sistema Integrado de Transporte Publico como eje de movilidad.
Integracién de una red vial funcional y racionalizacion del transito.
Cambios juridicos y organizaciducionsii propuesta.

=4 =48 _a_8_8_9_9a_-9a_-5._-2

Documento que tiene un costo aproxinfag®de,000.0Mueve Millones Quinientos Mil Pesos 00/100 M.N) sin iva.

Que es por eligue la elaboracion Bkn Integral de Movilidad Urbana Sustentable del Municipio de Bemito Juarez
dacomo una primera etpaga que el municipio pueda gestionar recursos para proyectos de transporte y vialidad dentro de
PROTRAMie ahia importancia de recibir en donacién éste importante documento, ya que uno de los primeros requisit
para iniar con los tramites de proyectos de inversion de diyertos es contar con un PIMUS;

Que a partir de las gestiones de la Direccidhdeeframsporte y Vialidad deidipio de Benito Juéiretruidas por
la Comision Ordinaria de Desarrollo y Trasspagia, la donacion del Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable del
Municipio de Benito Juarez a éste H. Ayuntamierggrpal@ahpatrimonio Municipal;
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Queen ese mismo terew por conducto defjider Pablo Gutiérrez Fernandez, en su cafretsiddate de la Comision

de Desarrollo Urbano y Transgbdee se presente a la aprobacion del Ayuntamiento, éstidrdoierdtencion y

seguimiento a los trabajos que dabezado para obteebdocumenten comentdo que permitird contar con el
instrumento y las herramientas para la planeacion de la movilidad con la visién correcta de desarrollo social, urba
econdmico del municipio y asi lograr condicioneslaig yrtoarisporte de calidad, eficiente y sustentable.

Que en razén de todo lo anteriormente expuesto se tiene a bien someter a la aprobacién de los miembros de este Hone
Ayuntamiento, los siguientes:

PUNTOS DE ACUERDO

PRIMERGQG.Se acepta da empesa Autobuses de Oriente AD@ES@AYV Ja donacién del documento que ha quedado
descrito en el cuerpo del presente acuerdo y que se tiene aqui por reproducido como si a la letra se insertase, y
corresponde al Plan Integral de Movilidad Urlesmtab®udel Municipio de Benito Juarez Quintana Roo.

SEGUNDG En su caso, se autoriza a los ciudadanos Presidente Municipal y Tesorero Municipal, para que suscriban
representacién del Municipio de Benito Juarez, Quintana Roo, el contratdetielanmaeidtio objeto del punto de
acuerdo que antecede, incorporandose al patrimonio municipal como bien del dominio publico.
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Introducciéon

La Movilidad se refiere a la capacidad de toda persona para desplazarse de un lugar a otro para la
satisfaccion de sus necesidades’. La Movilidad refleja las condiciones de viaje asociadas a los
desplazamientos tales como; velocidad promedio, demoras, niveles de congestionamiento y la
disponibilidad de opciones de transporte. La movilidad se proporciona por medio de un conjunto de
modos de transporte por lo que es, inherentemente, parte de un indicador multimodal que establece la
contribucién de cada modo al sistema en su conjunto de manera integral.

La movilidad urbana enfrenta grandes desafios por el grado de complejidad que representan las
ciudades. En este sentido la sobrepoblacién es un factor que se debe considerar seriamente.
Actualmente el nimero de personas que se desarrollan en el entorno urbano ha superado a aquellas del
ambito rural. De acuerdo con datos de la Organizacién de las Naciones Unidas, el 54% de la poblacién
mundial habita en ciudades, y se estima que en 2050 |a cifra serd del 66%. En América Latina y el Caribe,
el Banco Mundial estima que al 2016 la poblacién urbana alcanzd el 80.1%”.

Desde esta perspectiva, uno de los grandes desafios es como hacer que esta poblacion, que se encuentra
en constante aumento, tenga oportunidades de calidad en su movilidad pues en las ultimas décadas la
poblacion se ha incrementado y el acceso a los lugares, actividades y servicios se esta tornando cada vez
mads complicado.

Las buenas practicas internacionales revelan ciertos criterios que se deben considerar cuando se hace
frente a las necesidades de movilidad que la poblacion exige:

a) Retomar el control del desarrollo urbano

b) Institucionalizar la movilidad

c) Generar instrumentos legales y de planeacion para regular la movilidad

d) Diversificar y mezclar usos de suelo

e) Democratizar el espacio publico en el que se desarrolla la movilidad

f) Implementar diferentes modos de transporte: peaton, ciclista, transporte publico, transporte de
carga, motocicleta, automaovil

g) Establecer una jerarquia de preferencia para estos modos

h) Construir infraestructura suficiente y en buen estado fisico para todos los modos y que se
conecten unos con otros

i) Fomentar una “cultura de la movilidad urbana”

Cuando alguno de los puntos anteriores se minimiza o se adoptan politicas independientes o
desarticuladas, se genera una situacion que provoca un desequilibrio en el sistema.

Desafortunadamente la gran mayoria de las urbes alrededor del mundo no han podido desarrollar
sistemas eficientes de movilidad. Mas bien han implementado estrategias que incentivan el uso de un
modo de transporte en particular; el automdvil. Esto es el resultado de politicas publicas mal

' Definicion que se incluye en el articulo 3° de la Iniciativa con proyecto de Decreto de la Ley General de Movilidad, por parte del
Senado de la Republica
Indicadores de desarrollo mundial. Banco Mundial, 2016
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conceptuadas que han permitido el crecimiento urbano expansivo (crecimiento horizontal de baja
densidad sobre porciones extensas del territorio) y provocado un incremento en las distancias para
acceder a los bienes y servicios con las consecuentes implicaciones en tiempo, dinero y calidad de vida
para los habitantes

La tendencia para resolver esta problematica ha sido la construccion y expansion de la infraestructura.
Sin embargo, se ha demostrado que ese camino no solo no mitiga el problema sino que induce en mayor
medida al uso del transporte motorizado particular, generando un circulo vicioso dificil de controlar: La
ampliacién de infraestructura estimula el crecimiento urbano de baja densidad, la expansiéon urbana
provoca mayor dependencia del automovil, la gestion del transporte se orienta a éste y se desatienden
los otros modos, principalmente los no motorizados; esto provoca un desarrollo adicional de
infraestructuray la consiguiente aparicion de mas vehiculos, y asi sucesivamente.

e G
o S

Planeacién de tra
orlentada al automévil \
Ciclo de T

. Opciones de
dependencia taniporte
del automovil reducidas

Suburbanizacién y
cludades degradadas

4
4\‘9/
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Figura 1 Ciclo de la dependencia del automaévil
Fuente: ITDP, 2012

Para romper el ciclo anterior, mostrado en la Figura 1, resulta necesario la implementacion de politicas
que se enfoquen mas en el transporte publico y los modos no motorizados y atiendan las necesidades
reales de transporte de la poblacion y desincentiven el uso del automdvil a través de la modernizacion
del transporte publico y la construccion de infraestructura para el peatén y los ciclistas.

Organismos internacionales como el Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP)
proponen generar un nuevo modelo de ciudad que busque cambiar el paradigma adoptado en las
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ultimas décadas (ciudades dispersas, planeadas para el automadvil) por una vision que no solo busque
movilizar personas y bienes de forma eficiente, sino que también, desincentive el uso del vehiculo
privado, fomente el desarrollo de ciudades compactas con usos de suelo mixtos conectados con redes de
transporte multimodal (transporte publico y no motorizado de calidad), que permitan a las personas
satisfacer sus necesidades en distancias cortas. Para ello es necesario replantear el orden de prelacion de
la movilidad, priorizando los modos de transporte de alto valor y bajo costo, sobre los modos que

EYYXYD

ok

Figura 2 Jerarquia de los modos de transporte
Fuente: Elaboracion propia con datos del Instituto de Politicas para el Desarrollo y el Transporte (ITDP), 2012

Una de las teorias actuales sitta al Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) como uno de los mejores
caminos ante la predominancia de la planeacién convencional que prioriza el confort del automaévil sobre
el ser humano. El Centro de Transporte Sustentable (CTS) define al DOT como “un modelo urbano con
planeacion y disefio en torno al transporte publico, que construye barrios compactos de alta densidad
que permiten a las personas gozar de una diversidad de servicios y espacios publicos seguros. Una
estrategia integral que da soluciones a la movilidad de manera peatonal o ciclista en los niveles locales y
los conecta con el resto de la ciudad o la regién por medio de transporte publico de calidad®”

El TOD Standard® define ocho principios clave para guiar el desarrollo orientado al transporte:

1) Caminar. Desarrollar barrios que promuevan la caminata

2) Pedalear. Priorizar redes de transporte no motorizado

3) Conectar. Crear redes densas de calles

4) Transportar. Localizar el desarrollo cerca del transporte publico de alta calidad

5) Planear. Dirigir el crecimiento urbano con usos de suelo mixtos

6) Densificar. Optimizar la densidad y capacidad del transporte publico

7) Compactar. Crear regiones compactas para viajes cortos

8) Cambiar. Aumentar la movilidad regulando el uso del estacionamiento y las calles

3 EMBARQ. CTS México, 2010

4 TOD Standard o Estandar DOT es una valoracion, un reconocimiento y una herramienta para orientar la politica publica
centrada especialmente en la interseccion de las practicas de uso de suelo y transporte. Sus usos principales incluyen: Evaluar
la orientacion al transporte publico de proyectos de desarrollo urbano construidos; evaluar proyectos en la fase de planeacion y
disefio para identificar vacios y areas de oportunidad; guiar la politica y regulaciones relevantes a la planificacion urbana, de
transporte, uso de suelo, disefio urbano y estacionamiento.
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Para que estos principios puedan aplicarse con éxito deben existir instituciones que disefien,
implementen y evalGen la gestion de la movilidad a través de un instrumento rector mas especifico que
el plan de desarrollo urbano; un Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) cuyo eje central
sea la movilidad.

Las ciudades mexicanas no se diferencian en gran medida del contexto general expuesto en los parrafos
anteriores. Al contrario, pereciera que lo que se menciona es un diagndstico especifico de nuestro pais.
En México, el crecimiento desordenado y la dependencia en el automavil particular es una constante. La
politica de vivienda implementada en las dos Ultimas décadas permitid la incorporacién de grandes
extensiones de terreno a la mancha urbana. Las empresas promotoras de vivienda, sobre todo de niveles
medio e interés social, se hicieron de terrenos ejidales baratos en la periferia de las ciudades y
construyeron importantes desarrollos habitacionales generando grandes aglomeraciones urbanas que
no estaban totalmente conectadas con la ciudad original y a las cuales se debia dotar de servicios como
el de transporte publico.

Un andlisis que se presenta en la iniciativa con proyecto de Decreto de la Ley General de Movilidad se
expone que, con base en un estudio para 10 zonas metropolitanas, 77% de las inversiones en el rubro de
movilidad de los fondos federales (ramos 23 y 33) se han destinado a la construccion de infraestructura
vial, mientras que solo el 23% se invierte en otras modalidades (11% al transporte publico, 8% en espacio
publico, 3% en infraestructura peatonal y 0.4% en infraestructura ciclista).

A grandes rasgos la problematica de la movilidad en México se resume en:

Falta de Planeacion Urbana y de una Vision Integral de Ciudad

Tiempos de desplazamiento cada vez mas largos

Incremento en el gasto destinado a los desplazamientos en transporte publico
Fractura social

Poca calidad de espacios publicos y pérdida de estos

Desarrollo orientado al automavil, inequitativo y excluyente

e Altos indices de contaminacion

e Alto nimero de accidentes
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1. Desarrollo urbano y movilidad

Cancun se funda a mediados de los afos setenta, en el contexto de la implementacién de politicas
publicas orientadas a la creacion de Centros Integralmente Planeados para impulsar, con nuevas
actividades econdémicas, zonas marginadas del pais carentes de infraestructura y que no habian
consolidado proyectos propios de desarrollo tales como; el oriente de la Peninsula de Yucatdn, el sur de
la Peninsula de Baja Californiay la Costa Sur del pais.

El disefio original de Cancun estructura la ciudad en dos grandes zonas: La Zona Hotelera, donde se
desarrollarian las actividades turisticas y, E/ Ndcleo Urbano, que albergaria areas habitacionales,
equipamientos y administracion publica. La construccion de infraestructura hotelera y el posterior éxito
turistico de Cancun provocd la llegada de oleadas masivas de trabajadores del sector de la construccion y
de servicios que demandaban espacios de vivienda. En muchos casos el nivel de ingresos resultd
insuficiente para acceder a las viviendas ofertadas en la zona planificada de modo que, solo algunos
pudieron establecerse en ella o en zonas aledafas dando continuidad al patrén de disefio inicial de la
ciudad. Sin embargo, otros se asentaron de manera irregular fuera de los limites del desarrollo urbano
previsto en el proyecto original. Lo anterior dio como resultado segregacion social por la existencia de
tres ciudades distintas en un solo conglomerado urbano; una para los turistas, otra para sectores de
ingresos medios y altos y, otra mas, para los trabajadores de menores ingresos. Esta dindmica ha
resultado en un crecimiento urbano desordenado en el que proliferan unidades habitacionales dispersas
de baja densidad, con una dindmica urbana y demografica en constante crecimiento. De ser un punto
practicamente deshabitado Cancln se ha convertido, en un lapso de 45 afios, en el centro urbano mas
importante de Quintana Roo superando en importancia a Chetumal, capital de la Entidad. Hoy en dia,
Cancun por si solo representa a el 51% de la poblacién total del Estado.

Lo anterior ha creado una serie de efectos negativos sobre la ciudad que se traducen en un patrén de
desarrollo disperso con las ineficiencias que ello conlleva; falta de regulaciéon del crecimiento de las
reservas territoriales, crecimiento exponencial de la mancha urbana, incremento de los asentamientos
irregulares, problemas de segregacion socioespacial, poligonos de alta y muy alta marginacién,
principalmente en las zonas periféricas del norte y poniente de la ciudad, problemas de conectividad
urbana, viajes excesivamente largos, ineficiencia del sistema de transporte publico y, debilitamiento de
las actividades turisticas, entre otros.

El desarrollo urbano de la ciudad ha sido insuficiente y presenta problemas de sostenibilidad. De
acuerdo con el Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Canctin, 2014 (PDU) esto se
debe principalmente a cinco factores: 1) histéricamente la ciudad no ha contado con un instrumento de
desarrollo urbano metropolitano o del centro de poblacion, congruente con la legislacion, 2) una
estrategia medioambiental insostenible por la desatencién de las dreas de valor ecolégico, procesos
urbanos negativos y desatencion de dreas verdes, 3) un crecimiento econdmico a la baja a causa del
debilitamiento de las actividades turisticas y al desaprovechamiento de potencial turistico, 4) la
existencia de zonas con dificultades para incorporarse a la dindmica de la ciudad, 5) una visién
desintegrada del centro de poblacion, y 6) el descontrol en el crecimiento del centro de poblacion.
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1.1 Marco de Planeacidn en que se inscribe el estudio

Hasta antes de la promulgacion del Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2013-2018 |la movilidad urbana
habia permanecido desarticulada de la planeacion del desarrollo. Muestra de ello son los planes
estratégicos del Estado de Quintana Roo. Tanto el Plan Gran Vision Quintana Roo 2000-2025 como el
Plan Estratégico de Desarrollo Integral del Estado de Quintana Roo 2000-2025 no incluyen en sus
estrategias a la movilidad urbana desde un punto de vista integral. En cambio, su cartera de proyectos
estd orientada a la ampliacion y mejoramiento de la infraestructura vial y al aprovechamiento del suelo
para la consolidacion de los destinos turisticos. Esto ha sido un factor para que el sistema de transporte
haya evolucionado como resultado del crecimiento desordenado de la ciudad y no en funcién de los
instrumentos de planeacion. No obstante, en la actualidad el sistema nacional de planeacién define una
politica distinta de relacidn entre crecimiento urbano y movilidad.

1.1.1 Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018

El Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018 define cinco metas nacionales que buscan llevar al pais al
desarrollo de su méaximo potencial; 1) México en paz, 2) México incluyente, 3) México con educacion de
calidad, 4) México préspero y 5) México con responsabilidad global.

En la meta 2; México incluyente, el objetivo 2.5 propone proveer un entorno adecuado para el desarrollo
de una vida digna a través de la siguiente estrategia: Transitar hacia un modelo de desarrollo urbano
sustentable e inteligente que procure vivienda digna para los mexicanos. Para cumplirla propone lineas
de accion que fomenten ciudades compactas, con mayor densidad de poblacion que inhiban el
crecimiento de las manchas urbanas hacia zonas inadecuadas y fomenten una movilidad urbana
sustentable con apoyo de proyectos de transporte publico y masivo, y que promueva el uso de
transporte no motorizado”®.

Por otro lado, la meta 4; México préspero, plantea la necesidad de mejorar la movilidad urbana a través
de un sistema de transporte de caracteristicas especificas. En su objetivo 4.9, hace referencia a que se
debe contar con una infraestructura de transporte que se refleje en menores costos para realizar la
actividad econdmica. La estrategia es: Modernizar, ampliar y conservar la infraestructura de los
diferentes modos de transporte, asi como mejorar su conectividad bajo criterios estratégicos y de
eficiencia. Paralos modos de transporte publico en especifico se mencionan dos lineas de accién:

e Mejorar la movilidad de las ciudades mediante sistemas de transporte urbano masivo,
congruentes con el desarrollo urbano sostenible aprovechando las tecnologias para optimizar el
desplazamiento de las personas.

e Fomentar el uso del transporte publico masivo mediante medidas complementarias de
transporte peatonal, de utilizacién de bicicletas y racionalizacién del uso del automévil. ©

En esta misma meta se vincula la propuesta de una movilidad urbana a favor del cuidado del medio
ambiente. Su objetivo 4.4 pretende impulsar y orientar un crecimiento verde incluyente y facilitador que
preserve el patrimonio natural, al tiempo que genere riqueza, competitividad y empleo. Para lograr este
objetivo disefa la estrategia 4.4.3; fortalecer una politica nacional de cambio climatico y proteccion al
medio ambiente para transitar hacia una economia competitiva, sustentable, resiliente y de bajo

% Plan Nacional de Desarrollo Urbano 2013-2018 p. 119
¢ |bidem, 140-141
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carbono. La linea de accién que vincula a la movilidad con esta estrategia es; contribuir a mejorar la
calidad del aire, y reducir emisiones de compuestos de efecto invernadero mediante combustibles mas
eficientes, programas de movilidad sustentable y la eliminacién de los apoyos ineficientes a los usuarios
de combustibles fésiles.”

La misma meta 4; México prospero, promueve la participacion del sector privado en el desarrollo de
infraestructura para la movilidad. El objetivo 4.2.5 establece: Democratizar el acceso al financiamiento
de proyectos con potencial de crecimiento. La estrategia a seguir es; promover la participacion del sector
privado en el desarrollo de infraestructura, articulando la participacion de gobiernos estatales y
municipales para impulsar proyectos de alto beneficio social, que contribuyan a incrementar la cobertura
y calidad de la infraestructura necesaria para elevar la productividad de la economia. Se propone guiarse
através de las siguientes lineas de accién:

e Apoyar el desarrollo de infraestructura con una vision de largo plazo basada en tres ejes
rectores; i) desarrollo regional equilibrado ii) desarrollo urbano vy iii) conectividad logistica

e Fomentar el desarrollo de relaciones de largo plazo entre instancias del sector publico y del
privado, para la prestacion de servicios al sector publico o al usuario final, en los que se utilice
infraestructura provista total o parcialmente por el sector privado.

e Priorizar los proyectos con base en su rentabilidad social y alineacion al Sistema nacional de
Planeacion Democratica

e Consolidar instrumentos de financiamiento flexibles para proyectos de infraestructura, que
contribuyan a otorgar el mayor impulso posible al desarrollo de la infraestructura nacional.

e Complementar el financiamiento de proyectos con alta rentabilidad social en los que el mercado
no participa en términos de riesgo y plazo.®

1.1.2 Plan Estatal de Quintana Roo 2016-2022

El Plan de desarrollo estatal de Quintana Roo 2016-2022 resalta la importancia de emprender estrategias
que impulsen un transporte ordenado y sustentable, y se manifiesta en contra del crecimiento dispersoy
desordenado de las ciudades por lo que, propone mejorar y construir infraestructura vial tomando
medidas para evitar la proliferacion de automaviles, reordenar el transporte publico desde su estructura
organizacional hasta su parte operativa, con la implementacién de un sistema coordinado y enmarcados
en una politica integral de desarrollo urbano, generar las condiciones para el transporte no motorizado
como la construccion y ampliacion de infraestructura para ciclistas y peatones y para personas de
capacidades diferentes.

1.1.3 Planes Municipales de Desarrollo de los municipios que integran la Zona
Metropolitana de Canctin

Los planes de desarrollo municipales vigentes se encuentran alineados al sistema nacional de planeacion
sin embargo, la estrategia respecto al desarrollo urbano y la movilidad se abordan de forma muy general.
Las principales estrategias y lineas de accion que incluye el Plan de Desarrollo del municipio Benito
Juarez para el periodo administrativo 2016 — 2018 se describe sustancialmente en la recopilacion del

7 |bidem, 134
8 |bidem, 133
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marco legal, dentro del apartado del Marco Reglamentario Municipal. En este es importante resaltar que
el plan se alinea directamente con la meta 4 del Plan Nacional de Desarrollo; México Prospero. El
objetivo de dicho eje rector es incrementar la inversion en infraestructura y servicios publicos con una
estrategia de cuidado al medio ambiente y al desarrollo urbano sostenible a través de varios programas
entre ellos, los que a continuacion se refieren:

e Programa de fortalecimiento para la resiliencia urbana. Programa con vision a corto plazo que
incluye la elaboraciéon de un diagndstico sobre la situacion actual del municipio para el desarrollo
de acciones correctivas y preventivas con enfoque resiliente y con vision de futuro.

e Actualizacion normativa de ordenamiento del territorio. El cual propone un punto importante
sobre la gestion de la planeacion urbana a nivel Metropolitano.

e Fomento a la movilidad incluyente. Se trata del impulso a un modelo de movilidad urbana
sostenible para el municipio a través del incremento de la infraestructura para movilidad no
motorizada, reduccién de indices de accidentalidad, implementacién de un sistema de
transporte publico alternativo y la reduccion de tiempos de traslado.

e Programa de desarrollo territorial e inclusion social. Con el objetivo de disminuir la segregacion
social a través del mejoramiento de infraestructura y cobertura de servicios en zonas de rezago
social.

Por su parte, el Plan de Desarrollo Municipal de Isla Mujeres se alinea con el sistema nacional de
planeacion a través de su eje rector numero 3; Isla Mujeres ordenada y responsable con el medio
ambiente, el cual emite propuestas muy generales sobre transporte publico y desarrollo urbano:

e Transporte Urbano. Garantizar a la poblacién un servicio publico de transporte urbano en
cantidad, calidad y oportunidad, estableciendo programas de vigilancia de la operacion del
servicio, capacitacion a operadores, revision del marco juridico sobre otorgamiento y renovacion
de concesiones, y mejoramiento del equipamiento como paraderos y sefializacion.

e Infraestructura y Desarrollo urbano. Garantizar condiciones adecuadas de infraestructura, que
permitan atender las demandas de la poblacidn, incentivando el desarrollo de las actividades
econdémicas preponderantes de la region. Las estrategias para alcanzar este objetivo se refieren
a acciones un tanto ambiguas como: la gestion de recursos, impulso de la planeacion del
desarrollo, mejoramiento de la imagen urbana, ampliacién de servicios y construccion de
infraestructura. Acciones que resultan ambiguas y no parecen estar bien desarrolladas.

1.1.4 Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacién de Benito Judrez 2014-
2030

Por su parte, en el ambito local el municipio de Benito Juarez, a través del Programa de Desarrollo
Urbano con visién al 2030 incluye la movilidad sustentable como parte de su estrategia de desarrollo
futuro. Asi mismo, plantea entre sus proyectos consolidar un sistema de centralidades articuladas por
corredores urbanos, mejorar la conectividad este-oeste y norte-sur en la ciudad e implementar un
sistema de transporte pablico multimodal integrador®.

%La estrategia que incluye todos estos puntos se describe a fondo en el apartado: “Planeacion del Desarrollo Urbano con vision
al afo 2030”
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Este programa es actualmente el principal instrumento de planeacién que guia el desarrollo urbano
local, por tal motivo su contenido requiere un andlisis amplio, ya que el presente plan de movilidad
deberd tener en cuenta la estrategia de crecimiento urbana propuesta y adaptarse a ella. Por su
importancia este instrumento de planeacion se aborda en forma especifica en el apartado 1.9 titulado
Planeacion del Desarrollo Urbano con vision al afio 2030.

1.2 Politicas de Planeacion Urbana

1.2.1 Secretaria de Desarrollo Agrario Territorial y Urbano SEDATU

La Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU) tiene la responsabilidad de guiar la
planeacién y el desarrollo del territorio nacional en coordinacién con las autoridades estatales y
municipales, a través de la formulacidn de politicas que persigan:
e Elcrecimiento o surgimiento de asentamientos humanos y centros de poblacién
e Laregularizacion de la propiedad agraria y sus diversas figuras que la ley respectiva reconoce
e El desarrollo urbano con criterios uniformes respecto de la planeacién, control y crecimiento con
calidad de las ciudades y zonas metropolitanas del pais ademds, de los centros de poblaciéon en
general asi como, su respectiva infraestructura de comunicaciones y de servicios
e La planeacion habitacional y desarrollo de vivienda
e Elaprovechamiento de las ventajas productivas de las diversas regiones del paism

Al asumir las responsabilidades de planeacion, la SEDATU contribuye a la elaboracién e impulso de los
siguientes programas nacionales de desarrollo:

e Programa Sectorial de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (PSDATU) 2013-2018

e Programa Nacional de Desarrollo Urbano 2014-2018 (PNDU)

e Programa Nacional de Vivienda (PNV) 2014-2018

e Programa de Consolidacién de Reservas Urbanas (PCRU)

EL Programa Sectorial de Desarrollo Agrario Territorial y Urbano se alinea al Plan Nacional de Desarrollo
en su Meta México Incluyente en materia de movilidad y desarrollo urbano a través de los siguientes
objetivos y estrategias™:
1. Promover el ordenamiento y la planeacion territorial como articuladores del bienestar de las
personas y el uso eficiente del suelo.
2. Incentivar el crecimiento ordenado de los asentamientos humanos, los centros de poblacién y
las zonas metropolitanas.
o Controlar la expansiéon de las manchas urbanas fuera de los poligonos de crecimiento
definidos, por medio de Desarrollos Certificados.
o Prever las necesidades de reservas territoriales para el desarrollo de asentamientos
humanos, centros de poblacidn y zonas metropolitanas.
3. Consolidar ciudades compactas, productivas, competitivas, incluyentes y sustentables , que
faciliten la movilidad y eleven la calidad de vida de sus habitantes.

10 Articulo 41 de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal
"1 Diario Oficial de la Federacion 16-12-2013. Programa Sectorial de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano
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Controlar la expansion de las manchas urbanas en coordinacién con los gobiernos estatales y
municipales.

Promover la mejora de la infraestructura, equipamiento, servicios, espacios y movilidad
urbana sustentable en coordinacién con gobiernos estatales y municipales.

Por su parte el PNDU establece objetivos que integran el desarrollo urbano con la movilidad urbana
sustentable. Se alinea al Plan Nacional de Desarrollo a través de los siguientes objetivos™:
1. Controlar la expansion de las manchas urbanas y consolidar las ciudades para mejorar la calidad
de vida de los habitantes.
2. Consolidar un modelo de desarrollo urbano que genere bienestar para los ciudadanos,
garantizando la sustentabilidad social, econémica y ambiental.
3. Impulsar una politica de movilidad sustentable que incremente la calidad, disponibilidad y
accesibilidad de los viajes urbanos.

o

Consolidar el marco institucional y normativo nacional que facilite la implementacién de la
politica de movilidad urbana sustentable.

Fortalecer y ampliar las capacidades técnicas de las administraciones locales para la
planeacidn, gestion y ejecucion de proyectos de movilidad sustentable.

Promover una cultura de la movilidad urbana sustentable.

Promover la coordinacidn intersectorial para el impulso de obras y proyectos de movilidad
urbana.

El Programa Nacional de Vivienda enfoca sus objetivos en controlar la expansion de las manchas urbanas
através de la politica de vivienda®.

o

(e}
o

Promover que el crecimiento y reemplazo del parque habitacional se concentre hacia el
interior de los centros urbanos existentes.

Establecer y aplicar criterios claros para que el desarrollo de vivienda contribuya al
crecimiento ordenado de las ciudades.

Promover mecanismos que eviten la especulacion del suelo intraurbano.

Disefiar mecanismos para que la construccién de vivienda contemple la integracion social.

El PNV se apoya en el Programa de Consolidacion de Reservas Urbanas, instrumento que coadyuva a la
politica nacional urbana y de vivienda, y que esta orientado a consolidar los centros de poblacion,
evitando su expansion a través del fomento del uso intensivo de suelo urbano vacante, propiciando la
densificacion y facilitando acceso pleno a bienes y servicios.

En este sentido conviene también sefialar el objetivo del PCRU respecto de; contribuir a la consolidacion
de ciudades compactas, productivas, competitivas, incluyentes y sustentables que faciliten la movilidad y
eleven la calidad de vida de sus habitantes mediante subsidio federal para la adquisicion de suelo
intraurbano destinado a incrementar la densidad de vivienda por hectarea, mediante la edificacion de
nuevos desarrollos de vivienda social vertical.**

1.2.2 Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales SEMARNAT

12 Diario Oficial de la Federacion 30-04-2014. Programa Nacional de Desarrollo Urbano

'3 Diario Oficial de la Federacion 30-04-2018. Programa Nacional de Vivienda

14 Diario Oficial de la Federacion 30-12-2017. Reglas de operacion del Programa de consolidacion de Reservas Urbanas para el
ejercicio fiscal 2018
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La planeacion urbana sustentable incluye el cuidado y proteccion del medio ambiente, por lo cual las
politicas que se han mencionado sobre desarrollo y movilidad urbana, se complementan con la
integracion de objetivos, estrategias y lineas de acciéon del Programa Sectorial de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (PROMARNAT) de la SEMARNAT.

Este Plan, en su objetivo No. 2 establece; incrementar la resiliencia a efectos del cambio climatico y
disminuir las emisiones de compuestos y gases de efecto invernadero. La estrategia que propone y que
va de la mano con los objetivos del PIMUS Cancun, es la siguiente™:
1. Promover la sustentabilidad en el disefio e instrumentacién de la planeacién urbana. Misma que
se busca alcanzar por medio de las siguientes lineas de accién:
o Disefiar instrumentos de fomento y normativos que promuevan el transporte y la movilidad
sustentable
o Establecer y fortalecer programas de transporte de carga y/o pasaje orientados a reducir las
emisiones de contaminantes criterio y GEI
o Disefiar instrumentos de fomento y normativos que promuevan la edificacion sustentable

1.3 Encuadre fisico

La Zona Metropolitana de Cancun se localiza entre los municipios de Benito Juarez e Isla Mujeres, en la
parte norte del Estado de Quintana Roo y al noreste de |a peninsula de Yucatan. La ciudad central se
localiza al interior del municipio de Benito Judrez. Las coordenadas que la ubican geograficamente son,
de acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI); 21° 09" 41"y 86° 49" 29" y, tiene
una elevacién promedio de 05 msnm™,

El municipio de Benito Juarez colinda al norte con el municipio de Isla Mujeres, al oriente con el Mar
Caribe, al poniente con el municipio de Lazaro Cardenas y al sur con el municipio de Puerto Morelos.
Tiene una extension aproximada de 210,880 ha. Por su parte, el municipio de Isla Mujeres colinda al
norte y oriente con el Mar Caribe, al poniente con el municipio de Lazaro Cardenas y al sur con el
municipio de Benito Juarez. Su extension territorial aproximada es de 94,485 ha.

s Diario Oficial de la Federacion 12-12-2013. Programa Sectorial de Medio Ambiente y Recursos Naturales
'6 Anuario Estadistico y Geografico de Quintana Roo, 2017. Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI). México, 2017
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Figura 1.2 Ubicacion de la Zona Metropolitana de Canctn
Fuente: Elaboracion propia

1.3.1 Sistema de ciudades

La ciudad de Cancun esta inscrita en una region mas amplia denominada la Riviera Maya a la que
pertenecen también las localidades de Isla de Mujeres al norte y, Puerto Morelos, Playa del Carmen,
Cozumel y Tulum, al sur. A partir del intenso intercambio de viajes que Canciin mantiene con estas
localidades se puede inferir que la economia de todas ellas estd estrechamente interconectada y son
parte de una misma region de la cual Canctn es su centro.

El Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Canctin 2014-2030 considera a Cancin
como el Centro Estatal de Servicios. Nombramiento que lo posiciona en la categoria mas alta en la
clasificacion de centros de poblacion estratégicos, ain por encima incluso de la capital de la entidad.
Tiene como centros regionales a Playa del Carmen, Puerto Morelos, Nuevo Akumal, Nuevo Isla Mujeres,
Cozumel y Tulum.
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Figura 1.4 Mapa de ubicacion de Cancun y su conectividad con las principales ciudades de la region

Fuente: Elaboracion propia

Ademads de la conectividad local con los principales centros regionales, la ciudad de Canclin se comunica
al interior del pais a través de la Carretera Federal 180. Esta carretera la comunica directamente con
importantes ciudades del sureste como Mérida, Campeche y Villahermosa. Asimismo, la Carretera
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Federal 307 comunica a Cancun con los principales destinos turisticos de la Riviera Maya y con la capital
de la entidad.

El flujo vehicular que se mueve por estas dos vias es variable a medida que se aproxima a la ciudad de
Cancun. De acuerdo con datos de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes en 2016, el TDPA de la
Carretera Federal 180 Mérida-Cancun, fue de 2,152 vehiculos en la autopista de cuota (ambos sentidos),
7,124 en la libre (ambos sentidos). En el otro acceso; Carretera Federal 307 Cancun-Tulum, el aforo
supera los 27,000 vehiculos por sentido en direccion de Puerto Morelos a Cancun. En ambas carreteras,
el volumen se incrementa a medida que se aproximan al centro de la ciudad. La clasificacidn vehicular
que se establece en los aforos indica que, en promedio, el 86.4% corresponde a automéviles, el 1.6%
autobuses y el 12% a camiones de carga.

1.3.2 Caracteristicas Medioambientales

La caracterizacién del entorno medioambiental de la zona que se estudia es importante para identificar
factores que pudieran significar cierta vulnerabilidad en la ciudad y afectar directamente en la movilidad
urbana. Actualmente, este destino turistico esta sufriendo importantes cambios en sus ecosistemas
costeros y marinos, ambientales, culturales e histéricos. Suplantando manglares por hoteles y bosques
por urbanizacién. Una investigacion realizada por la Comision Nacional de Areas Naturales Protegidas en
el afio 2015, concluye que el crecimiento de zonas hoteleras, los desechos sélidos, incendios forestales y
la contaminacién de los acuiferos son los factores que ponen en mayor riesgo los ecosistemas de
Cancun.

La costa oriental de Quintana Roo, predominantemente compuesta de rocas calizas y yesos tiene la
particularidad carecer de corrientes superficiales importantes por tener una geologia conformada por un
suelo altamente permeable que da lugar a un sistema hidroldgico subterraneo formado por rios y cuevas
subterraneas, denominadas cenotes, que en su mayoria terminan su recorrido en el mar.

Caracterizacion del tipo de suelo y el clima
Orograffa. Quintana Roo es una planicie de origen marino por lo que el terreno de la zona de estudio es
mayormente plano con lomerios de pendiente muy suave y poca altitud (5 msnm).

Geologia e hidrologia. La roca mds abundante en la zona de estudio es la sedimentaria del Cuaternario
perteneciente a la Era del Cenozoico (63 millones de afios). Esta se extiende por la vertiente oriental del
estado donde se ubica Cancin y comprende también la Isla de Cozumel. El suelo predominante es de
tipo calizo el cual ayuda a la filtracion del agua de lluvia hacia las capas interiores formando sistemas
hidrolégicos subterrdneos que se componen de corrientes y cuevas denominadas cenotes. La alta
permeabilidad del suelo no permite la formacion de cuencas superficiales de importancia.

Clima. La region presenta un clima célido subhimedo. La temperatura media anual es de 26°C y la
temperatura maxima promedio es de 33°C la cual se presenta entre los meses de abril y agosto mientras
que, la temperatura minima promedio es de 17°C durante el mes de enero. La precipitacion media es
alrededor de 1300 mm anuales. Las lluvias se presentan durante todo el afio siendo mas abundantes en
los meses de junio a octubre.

Vegetacion. En la parte costera predomina la vegetacion acudtica; manglares y tulares junto con las
dunas. En |a parte poniente de la ciudad se encuentra vegetacion de selva semihimeda.
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